JAARGANG IV No. 7

JULI 1916

[INDISCH TIJDSCHRIFT VOOR
SPOOR- EN TRAMWEGWEZEN

REDACTIE IN INDIE: M. C. VAN DEN BROEKE w.i.
. P.J.D'ARTILLACT BRILL: Mr. J.A. R.C. TEN RAA
V. JOCKIN ol

REDACTEUR IN Hou.mn J. H. MOLLER Jr.. w.i..
(-GRAVENMAGE, VAN BLEIS!

WLIKSTRAAT 145)

Redactie te pTaRiyS : Alle IKhen betrefl de a
e e [\bRuihanl)
Tramwegwezen. Semarang. -T“;Al- DRUKKERLS J. D. DE BOER te Tegal

INHOUD:

Het Duitsche spoorwegverkeer en de oorlog — Besluiten, beschik-
Magen, exs. —Kosten viadoohadding van 5.3 lien— Vetkoop

van den Ba

- Lo train de Barghight DEvumbeor o trerer-remtinies —
LSafety first” in de bioscoop — Het viekkelooze station — Korte
Berichten — Open betrekkingen — Maandopbrengsten.

HET DUITSCHE SPOORWEGVERKEER EN DE
OORLOG

door
VON VBLCKER ')

De spoorwegen zijn een van de gewichtigste hulpmid-

van de moderne oorlogsvoering. Zij zijn echter
niet alleen bestemd om aan het vernielingswerk deel te
nemen, zij moeten ook tijdens den corlog hun vredes-
werk voortzetten en den kringloop in het oeconomische
organisme van het volk gaande houden, opdat dit opge-

‘wassen lzgen de geweldige eischen, welke in den
rden - i De: vitslag van een
log i Q uhanhhjk van de militaire macht

l Iocn rnog dan in vroeger jaren van
de duurzaamheid van zijn oeconomische kracht.

Het is hier niet de plaats om cen overzicht te geven
yan hetgeen op militair gebied door de Duitsche spoor-
Wegen is verricht. Intusschen is het echter noodzakelijk
in het kort melding te maken van de militaire taak en

¢ van het Duitsche spoorwegwezen in verband
met zijne algemeene eapaciteit, omdat tijdens den oorlog
de bediening van het algemeen verkeer moet achterstaan
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bij de militaire eischen, welke aan de spoorwegen wor-
den gesteld.

‘A DE MILITAIRE TAAK EN DE CAPACITEIT DER
DUITSCHE SPOORWEGEN

De rechtsgronden, krachtens welke de militaire over-
heden in oorlogstijd de spoorwegen mogen opeischen, zijn
neérgelegd in de Reichsverfassung (Artikelen 4°, 41—47)
in het Kriegsleistungsgesetz_van 13 Juni 1873 (RGBI,
S.129), de Ausfahrangsverordnung daarop van 1 April
1876 (R.G.BI. S. 137) en de op grond*van deze ver-
ordening. itgegeven Militir-Transport-Ordnung fiir Eisen-
bahnen van 18 Januari 1899 (RG.BL S. 15), alsmede
in het Militartarif fir Eiseabahnea van 18 Februari 1899
R.G.BI. S. 108).

Het Kriegsleistungsgesetz verplicht de spoorwegen tot
het gereedhouden van de voor het vervoer van man-
schappen'en._paarden benoodigde uitrustingsstukken der
woertuigen, fot, vervoer van de gewapende macht en
de_krijgsbenoodigdheden, alsmede tot het beschikbaar
stellen van personeel en materiecl voor de spoorwe
welker exploitatie door het legerbestuur is
dus in het bijzonder voor de exploitatie in vijandelijk
land.

Volgens de Militdr-Transport-Ordnung heeft in oorlogstijd
het militaire transport nvoorwaardelijk den voorrang boven
elk ander vervoer.

De Militar-Transport-Ordnung onderscheidt in tijd van
oorlog: Friedensbetrieb, Kriegsbetrieb en Militdrbetrieb; de
laatste heeft in het bijzonder betrekking op de gedu-
rende den oorlog in bezit genomen buitenlandsche lijn-
gedeelten.

Voor de lijnen, die op het oorlogstooneel of in de
nabijheid daarvan liggen, wordt de Kriegsbetrieb in toe-
passing gebracht. Ten opzichte van de baanvakken, dic
danronder vallen, moeten de spoorwegbesturen, ¥Orzoover
het de inrichting van het bedrif betreft, uitsluitend de
regelingen ten uitvoer leggen, die getroffen worden door

vergenomen,




.
de mulilaire:poorvcﬂverhedﬂl.d'ﬂ- in, de lﬂl plaats
die van den chef van het spoorwegwezen te velde en
verder die der voor de afwnderllihlmwepemnlnp-
stelde Linienkommandanturen.

Bij Verordening van 1 Augustus 1914 (R.G.BLS. '.'M)
heefd de Keizer bepaald, dat alle spoorwegen van Duitsch-
land moeten worden beschouwd als gelegen te zijn in de
nabijheid van het oorlogstooneel. Daardoor is op de geza-
menlijke Duitsche spoorwegen de Kriegsbetrieb in werking
getreden en ging de beschikking over het spoorwegbe-
drijf voor den geheelen oorlogsduur op de militaire over-
heden over; met betrekking tot de uitoefening van den
dienst zijn de Duitsche spoorwegen demjlv: i men
aan den wil van den chef van het.
velde onderworpen, zoodat dus de- militai :;
zoowel ons krijgs- als openbare leven seder
van den oorlog beheerscht, zich nol over lnpoom;
wezen uitstrekt. o

De I itdr-
Tmmlmll Oldlmru: bevoegd, de lmlllal!( dkwrttcllu
in te voeren; alle treinen rijden daarbij even snel'en wor-
den 200 ingelegd, dat.zij zonder uitzondering voor het
militaire vervoer gebruiki kunnen worden. deze
voor zuivere legerdoeleinden bestemde treinen worden
echter ook speciale militaire locaaltreinen ingelegd, waar-
van tevens voor het openbare verkeer gebruik gemaaki ¥
kan worden, voorzoover zij althans niet geheddommm
tair vervoer in beslag genomen worden. De chef van het
spoorwegwezen te velde beslist of en in hoeverre het.
openbare verkeer nad het bevel tot mobilisatie en véor
invoering van de militaire_dienstregeling beperkt moet
worden en tevens in hoeverre dat-verkeer na het van
kracht worden tan ‘genoemde dienstregeling nog- !dqz-

laten is

De militaire dienstregeling dient vogr-alles om den
Lopmarsch per spoor” - door-te Voeren; zij is het voors
naamste middel om van de capaciteit der spoorwegen
het volle nut te trekken; zij is een ,stramme ‘dienstre-
geling”, dw.z alle freinen zijn met bepaalde, gelijke
tusschenruimten en met gelijke snelheid en gelijke rijtijden
ingelegd.

Intusschen bestaat het werk der :poorw:guv in den
oorlog niet alleen in het doorvoeren van den leger-
opmarsch

De is der gen na de
concentratie van hel leger aan- de. gmucn van het land,
is- gelegen in haar gebruik als hodﬂwe"vg voor de
achterwaartsche ~ verbindingen en fer anuﬁ'm.hg van
strategische troepenverschuivingen in den rug der strij-
dende legers.

Bij de grootte der legermassa’sin den modernen oorlog
is het niet meer mogelijk, de troepen te verzorgen met
ter plaatse aanwezige middelen. Er moet voor voldoende
aanvoer van proviand en evenzeer van munitie en verder
oorlogsmateriaal gezorgd worden; er moeten manschappen
ter vervanging en fot versterking van het leger aange-
voerd worden, terwijl zieken, gewonden en gevangenen,
‘:ullugibml en onbruikbaar materiaal naar het vaderland
getransporteerd moeten worden.

Welke geweldige eischen de oorlog aan de spoorwegen
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jzen moesten nog ondernomen worden, ontelbare
ders, die zich in Duitschland ophielden, spoedden
naar huis, de Duitschers, die in het buitenland
den, keerden naar-hun woonplaatsen terug. Hierbij
den zich nog de vele duizenden Duitschers, die tot
toe in de vnjandelqke tanden_ geleefd hadden en nu,
van hunne vaak

rln in Parijs was reeds vanaf 1 Augusms vdnr
keer met Duitschland gesloten. Voor de Duitsche
gen uit Parijs had de Duische gezant VON

op 2 Augustus het vertrek van een laatsten
de richting naar Belgie bewerkstelligd, welke
in staat waren gcweest uch l||d|), te voren

trein, die snudd;gs om 5 uur dc gare du uml te
Parijs uitstoomde_en niet verder kwam dan tot het laatste
grensstation. Het traject tot het naastbijgelegen
~grensstation in de richting van Bergen moesten

afleggen.. Wie te Parijs dezen laatsten trein niet
hxldt, 2ag 2ich het treurige lot der gevangen-
en interncering - beschoren. Slechts weinigen
‘et nog over de Zwitsersche grenzen te ontkomen;
1 kwar over Spanje en ltalié tegen het einde van
stus naar D terug; voor de

iet-weer Duitsche rij in Frankrijk
kon de terugkeer eerst in den aanvang van November
bedongen worden

De toevioed tot de treinen en het treinverkeer op de

itsche spoorwegen was in deze eerste dagen na het

ken wvan den oorlog geweldig. Bij de burgers

e zich. het militair verkeer. De opgerocpen manschap-

pcn spoedden zich naar hun gamizoenen, duizenden

-l.ms werden naar de werkplaatsen en stations voor

om voor het en

nlfdentun:pon ingericht te worden. De daaruit gevormde

militaire treinen moesten de eerste strijdende legers naar
de grenzen werpen. .

Op den 2en en den 3en Augustus, den eersten en

tweeden mobilisatiedag. bleef nog de geheele vredes-

voor het van kracht. Alleen

de werden De adhde snel-

treinen, evenals de slaap-, restauratie- en D-rijtuigen van

alle typen reden niet verder dan tot aan de Duitsche
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grenzen. Het niet-reizende publiek werd de toegang tot
de stations ontzegd, terwijl de verkoop van
dranken op het stationsterrein, zoowel aan burgers als
milit nzn verboden werd.
i die bij de der
stations aangeplakt werden, particulieren van den eersten
mobilisatiedag af geen aanspraak op vervoer meer konden
maken, stelden de spoorwegen -Ilulnm'ukomdemr
hun s
te lrauspmleeren Talrijke treinen werden dubbel, drle-
en viermaal gereden, alle waren tot de uiterste grens
belast, de plaatsen, zonder onderscheid van rijtuigklasse, tot
de laatste toe bezet. In de compartimenten en
van de D-rijtuigen werden nog reizigers de onder-
gebracht. De houding van het publiek was uvitnemend:
het was zich volkomen bewust.van de m ke positie,
waarin de spoorwegoverheden verkeerden. De Duitsche
spoorwegen hadden in deze merkwaudng; Qgen na de
ging van den diensten
te vervullen, dan ooif te vorenvan haar waren gevorderd.
Op den 2en mobilisatiedag werd de loop van goe-
derentreinen geschorst. Personen- e sneltreinen reden nog
tof middernacht van den 2en wwblhsantdx(omewkmlg
de vredesdienstregeling Toen trad-op den 3en mobilisa-
tiedag de militaire dienstregeling in werking. De op den
Ten en 2en dag fe vervoeren militaire treinen waren in
de vredesdienstregeling Tngeschoven. De geheele spoo
wegexploitatie werd thans volkomen veranderd; alle
openbare dienstregelingen, spoorboeken en tijdtafels ver-:
vielen. De reeds in vredestijd goed voorbereide en op.
den eersten mobilisatiedag verspreide militaire dunsnrc- f
geling vormde thans het richt: voor de
van het bedrijf.dn de'plaats van de exploitatie in yredestijd;
waarbij zorgvuldig met alle oecoriomische en sociale ver-
houdingen rekening wordt gehouden, met haar) talrijk
schakeeringen van snelheid.en comfost, met een ver door=
gevoerde differenticering van het. freinverkeer in luxe-,
snel-, expres-, personen- €n buurtverkeertreingn, | met
slaap- en restauratiewagens, trad nu de ummlu :xylm'
tatie van de militaire dienstregeling, die e(nigszhls aan
hiet bedrijf van een stadstram doet denken
Alle treinen loopen met dezelfde melhbf{ mwm de
grootste toegelaten snelheid 40 K.M. per uur bedraagt.
Locomotieven van allerlei soort worden gelijkmatig aan-
gewend; ook de voor een snelheid van 100 en meer K-M. per
uur gebouwde sneltreinlocomotieven mogen het langzaam,
tempo van de militaire dienstregeling niet overschrijden
Geen snelheid, maar regelmatigheid en betrouwhare nauw-
keurigheid in de bereiking van het einddoel is thans een =
cerste vereischie. ’
Ter bediening van het algemeen verkeer zijn tusschen
de militaire treinen de 2.g. militaire locaaltreinen ingelegd.
Ook deze staan slechts in zooverre ter beschikking van
het particulier verkeer, als zijy niet of niet geheel voor
legerdoeleinden in beslag genomen worden en zij rijden
volgens het militaire voorschrift slechts voorzoover per-
soneel en rollend materieel beschikbaar is. Op sommige
trajecten‘ waren er inderdaad dagen, waarop het verkeer
van het publiek in het geheel niet meer kon worden
toegelaten.
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eel en materigel, benoodigd voor de exploi-
ﬁm der lijnen in het op des vijand veroverde land, maakte

het aantal treinen in te krimpen. De
'llllnderln; moest op de meeste trajecten wel tusschen
25 en 50/, bedragen ; verder moest bij de naar het bui-
tenland

rekening gehouden worden
met het

igevolge van den

5 nog

el de treinen met een snel-

hun totaal-rijtijd, tengevolge van
en het veelvuldiger stoppen, toch

J de vredes-

aan de grenzen.

Ook de slaap- en restauratierijtuigen werden weder
hoofdzakelijk in den vroegeren omvang in den treinenloop
opgenomen, terwijl koerswagens in het belang van de
yereenvoudiging der exploitatie slechts daar toegelaten
werden, waar zulks zonder te veel bezwaar mogelijk was.

Hef houden van-een dienstregelingsconferentic voor
een zeer aanzienlijk gebied van Middeleuropa in de
tweede maand na het uvitbreken van den wereldoorlog

wel als een merkwaardigheid in de geschiedenis
van' het verkeerswezen geboekstaafd worden. Op den
ze-fummw. deshalve juist drie maanden na de cerste

trad de beperkte vredesdienstregeling in
rking;  tegelijkertijd verviel de militaire dienstregeling

het geheele gebied tusschen Rijn en Weichgel

et uitzondering van eenige fen Westen van de Weichsel
n de Oostgrenzen gelegen trajecten. Het sneltreinverkeer
is 00k in et gebied aan de linkerzijde van den Rijn, waar de
litaire dienstregeling nog van kracht bleef, voortgezet

Zoo reden op den linker Rijnoever tusschen Keulen
en Aken, Keulen en Bingerbriick, verder in de Pfalz en
usschen Straatsburg en Miilhausen, tusschen Luxemburg,
Metz en Straatsbrug, enz. sneltreinen, die zelfs naar
behoefte aansluiting hadden-op de onder militaire
exploitatic staande trajecten in het vijandelijke buitenland,
Is naar- Luik, Namen, Brussel, Rifssel, Sedan en

Ten behoeve van het legerbestuur werden treinen voor
feh  aanvoer van - legerbenoodigdheden ingelegd. De

eltreinen ook een groot aantal exprestreinen
e loop der militaire lokaaltreinen werd vérder
s op andere wijze, meer ovemnknqm;. de

oudingen, geregeld, waardoor zij zich tege-

de chef van het W te velde kon tenge-
“het gunstige nmop der mll!hln operaties
g Vi

eperkte vertoont derhalve het omge-
eerde beeld van de overgangsdienstregeling. Terwijl van
Augustus tot 1 November in de militaire dienstregeling
eenige snel-, ‘expres- en personentreinen werden inge-
sehoven  voor: hﬂ algemeen verkeer, zijn thans in de
militaire
treinen, in verband met de vereischten van het leger,
ingelegd.
Met de invoering van de beperkte vredesdienstregeling
Erﬂ de Kriegsbetrieb z00als dele volgens de Kriegsleis=
krachtens g van 1
Augustus 1914 sedert den aanvang van den orlogtoestand
op de Duitsche spoorwegen bestaat, niet buiten werking
gesteld. Het bedrilf der Duitsche lijnen blijft nog steeds
aan de bevelen van den chef van het spoorwegwezen
fte velde onderworpen; de militaire belangen zijn de

r “oorlog veroorzaakte ldmmllpn(
- verkeer en evencens het gemis van

Nu verschenen ook de meeste in vredestijd door
directies en particulieren uitgegeven reisgidsen weer.
Vele daarvan waren reeds in den loop van October voor
het eerst uitgegeven. Op 1 December heeft ook het reis-
bureau van de rijksposterijen weer een gids uit-
gegeven, die begrijpelijkerwijs slechts de beperkte dienst-
regeling voor het Duitsche rijk en de dienstregelingen
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van Oostenrijk-Hongarije en de m W.m
zoover zij toegankelijk zijn, bevat.

11. Reizigersverkeersrecht en reizigerstarieven.

De bevoegdheid, naar believen gebruik van de treinen
fe maken, is tijdens den oorlog in verschillende opzichten
van politiewege beperkt, in de eerste plaats ter voorko-
ming van spionnage. Wie het grondgebied van het Duit-
sche rijk verlaten of van het buitenland betreden wil,
moet met een paspoort aantoonen, wie hij h De pas.
moet voorzien zijn van een signalement, een fi
en cen gelegaliseerde handteekening iten|
passen moeten geviseerd zijn door een
matieken of consulairen ambtenaar.

rengere voorschriften bestaan er voor u verka& in

de grensgebieden, zooals b.v. voor het re
tusschen den Elzas en Zwitserland. Bepall
Elzas-Lotharingen mogen ' door bnll:nlaidm.
ken van de vestingen Metz en S|rut!bnrl
landslieden, slechts’ op grond van relspasﬁq en

vergunningen der  betrokken . militai
bezocht worden ; voor heét-verlaten dth v
dezelfde stukken vereischt. A

Ouk van de lijnen in vijandelijk land, !Mcon itsch
Militdrbetrieb 3 hers. als doo

personen uit het land zelf, slechts op grond
poorten gebruik gemaakt worden

Maar het verkeer is ook door reglementaire bep-!ln

erkt.

Zooals hierboven seeds werd vermeld, staat et Duitsche:
spoorwegbedrilf sedert het uitbreken van deif oorlog onder
de heerschappip van et Kriegsleistungsgesetz_ende, Mis
litar-Transport-Ordnung. Op grond daasvan werdbij den

ng der mobilisatie bekend gemadkt, dat van\den len
mobilisatiedag af particulicren geen aanspraak mecll&rm‘k‘
maken op vervoer per spoor en de Spoorwegen tevens miet
instaan voor het vervoer der reizigers fot aan dyopdmi
hen gekochte plaatskaarten aangegeven eindstations. =

De Duitsche spoorwegdirecties hebben hetvoorbeeld van
de Zwitsersche lijnen en die spwmege&inevﬁeqlgc@ “
Staten van Noord-Amerika, die den achtel
vervoer ten gevolge van den oorlogtoestand door cene
algemeene verhooging der tarieven hebben trachten te
neutraliseeren, niet gevolgd; de tarieven voor het vervoer
in aorlogstijd zijn in Duitschland gel,,x gebleven
in normale tijden.

D.nnn'q,en ll‘ll door dc Dllltic

Zoo werd kosteloos vervoer verleend voor reizen in hn~
belang der vrijwillige ziekenverpleging, voor hen, die

behulpzaam waren bij het oogsten, om het tijdig binnen-
halen van den oogst fe verzekeren, voor de zonder

middelep van bestaan uit het buitenland ferugkeerende  del

Duitsché burgers, voor onvermogende Duitsche viuchte- ’?
lingen bij hun terugkeer naar Oost- en West-Pruisen en
naar Elzas-Lotharingen, enz.
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:hnn indemniteit voor huishuur tot de mede
n dien staat vermelde bedragen, met dien ver-
stande, dat uit dit recht op vrije woning, o

iteit, geen aanspraak
het behoud van het genot van vrije woning of
huishuurindemniteit bij plaatsing clders bij den dienst
der S en in

Indie.
] - Indemniteit
& voor huishuur
BETREKKINGEN per maand bij

s aan
vrije woning

S 10—

» 50—

h machinist 2de. kiasse:
I\ machinist ') .. By
¢ ondermcmer lde klasse e

Klerk 1) .

dg Men. remmers, rangeermeesters, wisselwach-

fers en verdere vaste beambten en werklieden recht

Gowveme-  ©, ebben npdvﬂ]t woning veor zoover daartoe in de

ler bestaat,

(s‘ g doch geen indemniteit voor huishuur_genicten in
‘geval, dat geen woning beschikbaar is;

n in, tijdelijken dienst opgenomen ambtenaren
en beamben, die in de uitoefening hunner functie
fen gevolge van ondernemingen door kwaadwilligen,
welke het karakter dragen van oorlogshandelingen,
zoodanig verminkt geraken, dat zij niet meer in staat
2ifn hunne betrekking te vervullen en deswege moeten
worden ontslagen, wordt verleend :

1. eene uitkeering in eens ten bedrage van zes maan-
den der laatstgenoten bezoldiging ;

2. overtocht voor Gouvernementsrekening naar de

gekozen woonplaats in Nederlandsch-lndié, of,

ingeval de betrokkene uit Nederland mocht zijn
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uitgezonden, te zijner keuze, hetzij naar eene woon-
plaats in Nederlandsch-Indi¢, hetzij naar Neder-
land in de klasse, waarin hij vnlpu de laatstbe-
kleede betrekking overeenkomstig de bestaande
bepalingen behoort te worden gerangschikt;

3. gelijke overtocht voor hun gezin, voor zoover dit
bij de voorwaarden, waarop de betrokken tijdelijke
ambtenaar of beambte uwit Nedeﬂlnd is uitgezon-
den, niet uitdrukkelijk van dit voorrecht is uitge-
sloten.

Onverminderd het hiervoren bepaalde kan hun, ter
beoordeeling van den Gouverneur-Generaal, tijdelijk onder-
stand worden toegekend onder mmilnlge Voo
als daarbij zullen worden vastgesteld, T

Ten aanzien van het personeel” dat op.

1915 reeds bij de Atjeh-Stoomtram in tijdel
dienst is, dan wel belast is met de waarn
betrekking, gelden de volgende nvergnngﬂxﬂg\lngen.

§ 1. De tijdelijk chef der exploitatie, de In;‘ ieur van
tractic en de adjunct-chefs, de telegraaf- of tel om—
zichters, de onderopzichters 1ste Klasse, de Europe
machinisten 1ste ‘Klasse-en de lnmuon!rolems
benoemd 1o, dan wel belast met de ‘waarneminy der
betrekking van  respectievelijk afdeelingschel
afdeelingschef, telegraafopzichter, opzichter weg ¢ h.weqm

i de Staatstramwegen, machinist en tramcontroleur;

§ 2. De commiezen worden benoemd tot, dan wel
belast met de waarneming der betrekking van commies,
dan wel stationscommies bij de Staatstramwegen, al naar
gelang zij belast zijn.met admmislmtmewzrmm
dan wel met het beheer van een stations -

§ 3. De overige in § 1 en 2 piet geuoemu amble-
naren en beambien worden benoemd tot, dan wel belast
met de waameming van de bij den dienst der Staa
P n tramwegen in Nederlandsch-Indié reeds bumnue
gelijkwaardige betrekkingen;

§ 4. De benoeming tot of het belasten met de wanr- b
neming van eene betrekking als in de voﬂ‘e.pm;rllu
bedoeld, geschiedt op de bezoldiging en’ -
op toekenning van periodieke tractemen
welke de betrokkenen op grond van de voor hen tot
1 Januari 1916 bij de Atjeh-Stoomtram bestaan hebbende
regelingen op dat tijdstip respectievelijk zouden genieten
en zouden kunnen doen gelden;

§5. Dein de §§ 1 tot en met 4 vw
gelden ook bij de herbenoeming ot eene betn
den dienst der Staatsspoor- en tramwegen in Nederhmkch—
Indi¢ van ambtenaren en beambten, die op 1 Januari 1916
met buitenlandsch verlof dan wel op nonactiviteit of

wachigeld waren en te voren eene gelijke of gelijkwaar-
dige betrekking bij de Atjeh-Stoomtram vervulden; r

§ 6. In gevallen, waarin door de in §4 bedoelde over-
gangsbepaling niet wordt voorzien of hare toepassing
tot onbillijkheid aanleiding zou geven, kan de autoriteit die
de benofming doet, de inkomsten van het op 31 December
1915 bij de Atjeh-Stoomtram in dienst zijnd pcmel

naar goedvinden regelen;

\r‘
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446, en artikel 13 lid 3 van het Algemeen
ir Spoorweg Reglement (Staatsblad 1902 No. 218),
1 dat is aangevuld bij artikel 2 punt a derzelfde
ordonnantie, kan de aanleg, wijziging of verbreeding van
wegen (kanalen, waterleidingen of andere werken), die
den Spoorweg doorsnijden of daarmede in aanraking
komen, worden bevolen of toegestaan door den Gouver-
neur-Generaal of den betrokken Localen Raad, terwij
voorts uit genoemde Reglementen en de wordingsge-
schiedenis daarvan blijkt dat die aanleg, wijziging of
verbreeding — op den evenbedoelden voet door genoemde
autoriteiten bevolen — den Spoorwegdienst niet op eenig
offer mag komen te staan. Hieruit volgt dat ten
n | van reeds. aanwezige spoorwegen zoowel de
wvan aanleg of inrichting van een nieuwen overweg
of van verbreeding van een bestaanden overweg (met
inbegrip van sluitboomen, wachthuizen, enz.) als de daaruit
uitgaven voor van den weg en
de. wkcn xnnmv:dc de_kosten voortvloeiende uit de
in het algemeen ten
komen vin de personen of diensten, in wier belang
averweg wordt tot stand gebracht of gewijzigd.
cze beginselen gelden ook voor de Staatsspoorwegen,
i bij
stenverdeeling voor een nieuwen overweg in een
~welke overweg in het algemeen belang nood-
werd geoordeeld —; is de vraag aan de orde
des en of in sommige gevallen op den aangeduiden
l“er en Chef vmldl)epu— | geen uitzondering behoort te worden gemaakt voor
= den Civielen zoover er sprake is eenerzijds van een tsspoorlijn,
udenida van den aanleg of de verbreeding van een
oxrweg waarbij het.algemeen belang betrokken is. In
’!llﬂlu genomen dat tegenover: uitmgen van over-
!urg de dienst der Staatsspoorwegen niet geacht
Ymden geheel op gelijke Tijn te staan met particu-

vermeent de G

die vraag bevestigend te moeten beantwoorden

0 erband daarmede wenscht Zijne Excellentie met
1 ing tot dit onderwerp de volgende gedragslijn te

volgd.

Ingeval bij de totstandkoming van overwegen, welke
vorderen, over bestaande Staatsspoorlijnen het
l‘.&m!en belang betrokken is, — dit ter beoordeeling van
de Regeering — en tegen die totstandkoming om andere
redenen geen overwegend bezwaar bestaat (ter beoor-
ol waarvan de dienst der Staatsspoorwegen vooral
HE; plannen waarin zulke overwegen begrepen zijn,
n te hooren), zullen de kosten van bewaking en
bediening dier overwegen fen laste van den Staatsspoor-
wegdienst worden gebracht. Over de vraag of eenig, en
200 ja welk deel der kosten van aanleg (verbreeding of
andere wijziging) bovendien nog ten laste van genoem-
dienst zal kunnen komen, zal in elk bijzonder geval
door den Gouverneur-Generaal worden beslist, met dien
'lﬂunde dat bedoeld gedeelte nimmer meer dan de helft
zal bedragen, terwijl voorts bij het totstandkomen van
een overweg zoo noodig met het oog op de belangcn

van den omtrent
en aanleg der unllnllend: wegen zullen worden gesteld.
der of dat deel dat de dienst
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Artikel 4.
woorhanden bescheiden betreffende den eigendom
tot den tramweg behoorende terreinen benevens de
en teckeningen van den weg en de werken,
binnen drie maanden na den dag van overdracht
eming door de Maatschappij aan het Land verstrekt,

Artikel 5.

Het bedrijf op den tramweg wordt uitgeoefend :
MGerekend van 1 Januari 1916 af fot en met den dag
van en door de § voor
van het Land;
dag van overdracht en overneming door en voor
van het Land.

). Maatschappij. verbindt zich om, van den datum

‘overeenkomst af tot en met den dag van overdracht
neming het bedrijf uit te oefenen volgens gelijke
regelen en ‘beginselen als gegolden zouden hebben, in-
dien deze ‘overeenkomst niet ware gesloten, met dien
3 dat zij geene ersovereenkomsten met

‘ daartoe de toestemming van den Hoofdinspec-
van den dienst der Staatsspoorwegen op Java

De Maatschappij zal wegens de uitocfening van
‘door haar voor rekening van het Land in het
daarvoor aangegeven tijdvak, aan den Minister
olonitn verantwoording hebben af te leggen binnen
maanden na den dag van overdracht en overneming.

(4). De Maatschappij verleent uit dien hoofde aan de
door_genoemden Minister daarvoor aan te wijzen ambte-
inzage van hare boeken en bescheiden

Actikel 6.
‘Mu ingang van den dag, volgende op dien van
t en overneming treedt het Land in de plaats
happij ten aanzien van alle rechten en ver-
, welke zij met betrekking tot den tramweg
bedfijl daarvan heeft, waaronder evenwel niet te
e werplichtiagen der Maatschappij jegens hare
jegens hare obligatichouders, jegens de
in haren dienst en jegens die schuldeischers,
welker vorderingen voortspruiten uit levering van zaken,
die volgens artikel 1 en 3 moeten worden overgedragen,
s te noch die -elke vnonvlumen uit overeenkomsten, die
4 van het

tweede M un artikel 5 gemaakt

Het Land verbindt zich de Maatschappij te zullen
wrijwaren tegen alle nadeclen, welke het gevolg kunnen
zijn van de overdracht, buiten goedkeurig van de daarbij
van de

wit ttnxi] zulke

zijn 2onder van het

in het tweede lid van artikel 5 gemaakt
Artikel 7.

~ De Maatschappij verbindt zich hare medewerking te
wverleenen tot alle handelingen welke tot eene ge-
der onroerende goederen en tot de
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noodig e zijn.

Artikel 8.

(1). Het Land betaalt aan de Maatschap) &hw—
som voor den tramweg een bedrag van f
(twee millioen gulden).

(2). Dit bedrag wordt te Amsterdam ter beschikking
gesteld van de Maatschappij als volgt:

a. een gedeelte groot f 175.845,60 (een honderd vijf en
zeventig duizend achthonderd vijf en veertig gulden,
zestig cents) binnen drie weken na de da
wet, waarbij deze overeenkomst wordt b

b. het overblijvende ad f 1.824.154,40
achthonderd vier en twintig duizend hond
gulden, veertig cents) op een door den
Kolonién te bepalen datum, doch ni
na de dagteekening van de onder a

(3). Over de bedragen bedoeld bij het. vorig
aen bzal van 1 Januari 1916 af tot op,den
betaling eene rente vergoed worden van §
peg jaar, te voldoen op nader tusschen het ey
Maatschappij overeen te komen_ tijdstippen,

il
Artikel 9. .

De wegens den overgenomen voorraad bed \‘
artikel 3, door het Land verschuldigde Koopsor W
te Soel

maand na de vaststelling daarvan overeenkomstig het
bepaalde in dat artikel.

. Artikel 10.

Op den dag van overdracht en overneming wor

Amsterdam  weder ter beschikking van de Mnuthppi
gesteld het ingevolge. artikel 4"der concessie vob! den
tramweg door haar gestorf, waarborgkapitaal. / / I

Artikel 11, / /

(1). Alle geschillen, waartoe de uitvoeris dep e
overcenkomst aanleiding mocht geven, s n
door scheidslieden, welke zullen recht doen
mannen, zonder vorm van proces. Van hunne ulnpmk

hooger beroep. ’
scheidslieden worden in oneven getal door

partijen in gemeen overleg benoemd binnen an-
den, nadat de eene partij aan de andere ,
dat 7ij een geschil aan’ scheidsrechterlijk nscht

te onderwerpen.

(3). Is omtrent de te benoemen scheidslieden geen
overeenstemming verkregen binnen twee maanden, nadat
door cen der partijen eene beslissing door scheidsrechter-
lijke uvitspraak is verlangd, dan zal de benoeming ge-
schieden door den oudsten Kantonrechter in benogming
te 's-Gravenhage ten verzoeke van de meest gereede
partij. b4
(4). Wanneer de benoemde scheidslieden binnen den
hun gestelden termijn hunne uitspraak niet hebben ge-
geven, heeft ieder der partijen de bevoegdheid het geschil
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ing eindelijk van de in artikel 3 van het
erp onderscheidenlijk voor overneming van de
en en voor be-
en uitgetrokken sommen van f 50.000.— en
ﬂ 140.000.— moge dienen, dat als grondslag voor eerst-
‘Imeld bedrag is genomen het gemiddelde van de be-
dragen, waarvoor de magazijnsgoederen en de brand-
stoffenvoorraad op de balansen per 31 December 1910
fot en met 1914 voorkomen. De raming van de bedrijfs-
kosten is geschied aan de )und van de uitkomsten over
1914
Opgemerkt moge worden dat hiertegenover de bruto-
ontvangsten staan, welke over evengemeld jaar ruim
.— bedroegen.
\ De Minister van Kolonién,
~ TH. B. PLEYTE.

bereid ver-
Vlnllﬂln-
m-ﬁlln

LE TRAIN DE BARGIGLI.

e speciale Russische correspondent van The Sphere,
SQO"L@ND LIDDELL, beschrijft in zijn blad van 19 Februari
de wel cenige organisatie aan het Russische front,
de train de Bargigli wordt genoemd.
jjn’ treinen — in de Vereenigde Staten b.v. — welke
salons, rookkamers, barbierswinkels en uit-
itwagens hebben en, als men de reclamebiljetten
, buitendien andere ,attracties, te veel om op te
men”. Maar er is nimmer een trein geweest als die
van kolonel DE BARGIGLI aan het Oostelijke front.
Zijt-gij Russisch officier of soldaat, dan moet ge den
trein kennen. Waarschijulijk zijt ge hem dan groote
arheid verschuldigd. Zijt ge geen Russisch militair,
et ge althans het bewonderenswaardige werk
¢ organisatie van den kolonel kennen.
\mij eerst iets_uitleggen:
| ver van de plek; waar ik zitte schrijven, kunt ge
spoorlijn zien, welke de loopgraven in het midden
jjdt. Op die baan staat de trein, die zoo dicht
lijk de loopgraven m\dm als de militaire autori-
De is dienst-
lg en het aantal rijtuigen is voldoende om 500
gewonden of eenige honderden valide officieren en
manschappen weg fe voeren.
De trein is alles, wat een gewone trein niet is. Het
‘Roode-Kruis hospitaal met een staf zusters,
operatierijtuig en alle noodige hulpmiddelen. Een deel
van den trein is bestemd om gewonden naar de dichtstbij
zijnden hospitaaltrein te brengen, die voor het verder
vervoer naar de hospitalen van de basis in de steden zorgt.
Er is een operatievertrek met een tandarts, waar aan-
getaste tanden en kiezen kunnen worden getrokken en
tandwoekering kan worden gestuit. Alles kosteloos. Het
is een hotel, waar vermoeide officieren slapen en ontbijten
kunnen — en lunchen en soupeeren ook, indien zij kun-
nen blijven. Het is een café, waar de trekpot steeds
gevuld is en de samovar voortdurend zoemt.* Wanneer
ge liever koffie hebt, zeg het, en men zal ze u dadelijk
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op instorten moet toch door grootere lengte verhoogd
en de gevolgen van het instorten worden by

vuutbrug, die een belangrijk stuk van het
. overwelft, zooveel ingrijpender dat het
e deren. zoude zijn, indien om dere reden
poginges gedaan ‘werden om dit gevaar op cenige
te voorkomen. De- grootte der vuurkist kan boven-

“nazien van rapporten over het gebruik vam
e w in’ de jaren 1911, 1913 en 1915
aangeweren commissies der
!q-:-" coavention, Werden nergens opmer-
M die met'Prof. JasN's beschouwingen

IS Overcenkomen, dan alleen — cn dan

nl a-s goed doen, de waarde ervan, ngeval
ftoepassing van ijzeren vuurkisten wel te overwegen
mld zjj nog, dat deze rapporten vooral die
der vuurbrug in-het ficht stellen, welke het
effect van defi ketel verhoogens e hier reeds
.ﬁn-q ékend zijn, zocals de betere menging
ea_vebrandingsgassen, de langere en beter
weg dér viam, de bescherming der viampgpen
Van het megvoeren van asch en kool-

“oordeel der waterpijpen  wordt rocals boven
gexien in de betere watercirculatie en ook in

ing. van het nuttig offect

) een. derrapporten wordt de opmerking gemaakt. dat
§éze pijpen met behulp van specuse reinigingstoestelien

Sieeds zorgvalding schoon gehouden moeten worden,

daar zij bij eenige verwaarioozing sael aanladen

M

merika is Bet land der leuzen en ook in de spoor-
wegwereld wordt er mede gewerkt, hevig relfs.
Niet zijn die leuren waar, wat heel dikwijls met
leuzen bet geval is.
‘Maar onder de vele leuzen, waarmede men bj de
in de Nieuwe Wereld schermt. ijg er, welke
sympathie verdienen.
 Zoo is de leus safefy first cr een. welke een ieders
—d is. Met die leus, gepaard aan daad

Bz

.SAFETY FIRST" IN DE BIOSCOOP
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en voorbeeld, tracht men

te doordringen van de noodzakelijkheid de |

waardige zorgeloosheid op het gebied van persoonlijke
veiligheid te doen plaats maken voor voorzichtigheid.

En dat men daarvoor gebruik maakt van de movies
is geen wonder.

Wij lazen in de Rmmammnmnu..
welk gebruik de New York Central van trilbeelden maak!
om het safety first nog meer ingang te doen vhoudu
met andere middelen bereikbaar is.

De maatschappij bezit een safety-first car, welke
ook is ingericht voor het geven van bioscoopvoorstel-
lingen.

Gaf de spoorweg eerst eene ﬁlm
ing, thans wordt in den car een lll
titel The House that Jack buill.

Deze film is geénscéneerd nnderJHdiq
rul safety agent Mawrcus A. Dow en

isch mnm\www
nI een treinongeval als gevolg van het niet bewaren
van den afstand tusschen twee apvol.emmh-mqn
Slagging). \

Een zware goederentrein.rijdt van mmm een
ren trein in en vemnielt een rijtuig en twee
heel, daardoor (schijnbaar) den dood
twee zich daarin bevindende mannen.

De film wordt verder vertoond in veill
komsten en in_ bioscopen in voomame spoorwegees
en zal waarschijnlijk ook afgestaan worden aan de safety
committees van andere spoorwegen.

De titel van de film is ontleend aan Moederde Gans.
en wanneer de film wordt vertoond, worden de Vers-
regels op vernuftige wijze als titels van de tafereelen benuts

In het kort is de geschiedenis-de volgende

Jack FomrsTew, een remimer, is eeh man mcvidm

inborst met een net viterlijk; hij heeft geld opgespaard
om ecn huis te kunnen bouwen. Het begintafercel geeft
weer hoe hij met zijne vrouw en twee kindértjes om
cen kerstboom is gezeten en het prettige vooruitzicht
bespreckt binnenkort hun nieuw home te Im-m Detuk-
ken, welks bouw bijna is gereedgekomen: #

Hoewel Jack iemand van goed gcdratﬁ; lnuine .
mummwmnug door zijne zorgeloosheid te wenschen

Jim STEVENS, een conducteur en een van zijne beste
vrienden, huudl hem dikwijls voor oogen, dat hij in zijn
{

[ m-l onnoodig in gevaar brengt.

Later, als Jack en de zijnen aan STEVENS het bijna
afgebouwde huis laten zien, hoort Jack's vrouw hoe
STEVENS  JACK voorhoudt, dat zorg en kommer hun
intrede in zijne woning zullen doen als hij niet beter
voor de veiligheid van 1ijf en leden zorgdraagt. Zij is
hevig verontrust door de ontdekking van JACK'S onverschil-
ligheid

Op cen middag, nadat zij hunne nicuwe woning hebben
betrokken, krijgt zij het zoodanig op hare zenuwen, dat
2ij In hare verbeelding een trein door een anderen van
achteren ziet inrijden, als gevolg van Jack's schuld, die
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‘maal des nachts op het station kwam, was de
lijke mijnheer, die de kaartjes inspecteerde bij de
r van de wachtkamer. Die man gaf een duidelijk
van den dienst van het geheele station; de superin-
it zag het dadelijk.

eer de perroncontroleur lag in bevallige houding
geleund in een versleten stoel. Eene plank
de rugleuning 206 ver, dat men er met zijne
derbladen gemakkelijk tegenaan kon leunen; een
rail diende tot steun voor de voeten.

een helder oogenblik had onze vriend eene trekin-
uitgedacht, waarmede hij met behulp van een
eur kon openen als hij naar de kaartjes keek
ne halfliggende houding prijs te moeten geven.
je gemakkelijke houding alleen op na clke tien
; dan stond hij plechtig op om zich naar den
fe begeven en zich daarna weder te wijden aan
gewichtige deel van zijne taak

superintendent stond achter het boekenstalletje en
gedurende cenigen tijd den eleganten beambte van
‘voornaamste station gade. Toen trad hij op hem toe
begon op zijne innemende manier een gesprek met

Mplhu eene gemakkelijke stoel !, leidde hij in
" van- den braven beambte rimpelde van den
|Ilmluh. Hij daalde echter niet van zijn

plulh heb 'm al negen jaren",

‘Zijn chef wreef langs de lange, dunne kin

.Ge hadt het nog gemakkelijker kunnen inrichten; als

den_spuwbak eens naast de stoel zette”, adviseerde

lijk, .dan behoeft ge Im.-lemnl niet meer van

‘op te staan”.

erige grinnikte. .Nog niet aan ged.:cm , zei hij en
bak halen.

uperintendent richtte zich thans geheel op enalle

id was verdwenen.

middag om vier uren bij mij op het bureau”,

den enden middag toen de nacht-controleur

enschuiveide, zei de superintendent alleen

blik op de kachel: ,'t Was hier van morgen

wat kil en we hadden te weinig brandstof; ge zult er wel

niet te erg van schrikken, hoop ik, als ik u vertel, dat

uwe mooie, oude stoel mij den heelen dag heeft warm

oo'ulmk keek onze man erg leelijk. Misschien,
wvoorval zich heden had afgespecid, zou hij er
over hebben gedacht zijne vakvereeniging er bij te halen
of te Washington inbeslagneming van het geheele net
te verzoeken voor zijne betreurde stoel. Ten slotte
wverzuchtte hij: Ik denk, dat ik wel weér cene andere kan

LKrijg dan meteen cene andere betrekking erbij”, zei de
wSuper” en wuifde ten afscheid.

Toen onze man dien avond zijn dienst begon, stond
m en toonde goede manieren. En dg invioed
zijne rte strekte zich mag-sch uit over

h geheele, leclijke, oude station.
De jongens van de couranten-kiosk en de telefoon-

.
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juffrouw maakten hunne kamertjes

droegen weér goed ge

de kleine ltaliaansche sch

tjd hadden, omdat ze de toilets nun- WV d

op het station mochten verrichten), een
welke de eerste sedert vijf jaren was. De st i
begonnen ,dank u” te zeggen, zelfs wanneer zij
handelsreizigers Canadeesche kwartjes ontvingen e
de vaste reizigers wreven hunne oogen uit van verwon-
dering.

Het is de geest van de leiding eemm'd-ﬂ
haar tot in de onderste geledingen

(Harper's Weekly, 29-4-1916). -

KOEL DRINKWATER VOOR REIZIGERS IN
Het tijdschrift _/ndian Engineering” ven
cutta, merkt op, dat de bevolking thuis
_des morgens vroeg drinkwater haalt en het
poreuse koelkannen. of kruiken . of )
kwestie om het reizende publiek aan koel dnm
helpen, was niet zoo gemakkelijk, want om
voldoende hoeveelheden in koelkruiken gereed fe zetten,
was welhaast ondoenlijk, afgezien nog van de in Engelsch-
Indié heerschende Kaste-veroordeelen waarmede dan
rekening zoude zijn te houden,
Voldoende ijéwater Was steeds tegen
meer welgestelde publiek verkrijgbaar, doch
menigte inlanders is dat te duur.In verband
en ander heeft men beslolen, de koeling van
er in te voeren, door het water uit de tank ollle]liidim
water, voar het de tapkraan bereikt, te laten ’mdm
eene slangvormig gebogen buis van bel
wijdte dan de toevoerleiding en vervaardi mny::j
aardewerk. De bedoeling is het water in
tijd voor afkoeling te geven, en er eene -
hoeveelheid in te kunnen bergen om zooveel mn':"ik
steeds van koel drinkwater verzekerd te zijn.
Zoo noodig moet een reductie-klep in de toevoerlei-
ding geplaatst worden om. te voorkomen, ik i
de niet heel sterke aarden pijpen te groot
het leidingwater stroomi naar behioefte in,
gelegen reservoirtje dat het aarden-pijpen systeem voedt.
De toestrooming naar het reservoirtie wordt dan door een
met behulp van een viotterbeweging automatisch openende ‘.
en sluitende kraan geregeld.
Het slangvormig aangelegde aardenbuizen stelsel van
100 3 125 mM. inwendigen diameter en met eene totale
lengte tusschen in- en uitstroomingsopening, welke naar
behoefte bij den aanleg verschillend gekozen kan worden,
dum by, * 4 M. kan bedragen, wordt omgeven door

latten. Er wordt op gelet, dat het geheel gemakkelijk
toegankelijk blijft.
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W meer dan 2'; i
’ nué L

jaren geleden aan de watervallen van de Lagan,
! van Helsingborg, krachtwerken heeft op—
Van het tation der Lag:
4300 M. lange ondergrondsche kabel naar de
Helsingborg, waar de onderzeesche kabel door
naar Elseneur begint. Hij heeft 5400 M. lengte,
afstand tusschen Helsingborg en Elsencur zelf
5 K.M. bedraagt.
pig zal de Deensche electriciteits-maatschappij,
Zweedsche electrische kracht ontvangt, daarvan
slechts gebruik maken bij de landingsplaats te Elseneur
in den omtrek — de luchigeleiding gaat voorloopig tot
adt — en._ eerst wanneer in den op twee jaar be-
proeftfd het bedrif betrouwbaar is gebleken,
op Seeland uitge waar-
de electrische kracht daar voor verlichting en
mwegen beschikbaar komt.
kabels zijn door Duitschiand geleverd. Ofschoon de
e kabel berekend is op een dagelijksch ver-
van 25.000 volt spanping, ging men bij de proef-
fot 40000 volt. Later zullen er nog drie of vier
esche kabels worden gelegd.

(N. R. Crt.)

afgeschaft, zulks in verband met de omstandigheid,
dat de prijs zooveel verhoogd is, dat olie stoken duur-
der bleek fe worden, dan het stoken van steenkolen
7 Bz

L'wnuxnvlw

;kn bij gebrek dan lichtdrukpapier te helpen, kan
hei ap de volgende manier zelf maken :
gebruikt twee oplossingen :

ewiclitsdeelen citroenzuur ijzer en 15 gewichts-
len ammoniak in 64 gewichtsdeelen water.
gewichtsdeelen rood bloecloogzout in 64 gewichts-

deelen water.

Beide oplossingen worden in afzonderlijke flesschen
voor het gebruik bewaard.

men nu lichtdrukpapier gaan maken, dan worden
van beide
r flink schudden met clkander vermengd, waarop
men het preparaat op het papier kan uitstrijken.

Het samengieten der beide oplossingen moet in eene
donkere kamer bij robijnrood licht geschieden en ook
het opbrengen op het papier mag alleen bij dat licht
plaats hebben. Men moet het papier onder afsluiting van
licht in dezelfde ruimte laten drogen en het daarna,
evenals het in den handel verkrijgbare lichtdrukpapier,
in een lichtdichte bus bewaren. 75 Gram van het mengsel
zijn voldoende voor ongeveer 1 M.* papier.

Bz
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